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PLIEGO DE CONDICIONES  PROYECTO DE

1.1.- Objeto del Pliego.

El presente Pliego de Condiciones será de aplicación a todas las obras incluidas en la descripción de las mismas y quedan detalladas en el Presupuesto, constituyendo un conjunto de normas de obligado cumplimiento, además de las de ámbito general que afectan a materiales y/o unidades de obra en este proyecto detallados.

1.2.- Documentos que definen las obras.

1.2.1.- Documentos contractuales

Los documentos que quedan incorporados al Contrato como documentos contractuales son los siguientes:

-
Memoria y anejos.

-
Planos.

-
Pliego de Condiciones Técnicas.

-
Cuadros de Precios.

-
Presupuestos Parciales y Generales.

La inclusión en el Contrato de las cubicaciones y mediciones no implica necesariamente su exactitud respecto a la realidad.

1.2.2.- Documentos informativos

Los datos sobre condiciones locales, maquinaria, justificación de precios y en general todos los que puedan incluirse habitualmente en la memoria del Proyecto son documentos informativos.

Dichos documentos representan una opinión fundada del Proyectista, sin embargo ello no supone que se responsabilice de la certeza de los datos que se suministran y, en consecuencia deberán aceptarse tan solo como complemento de la información que el contratista debe adquirir directamente y con sus propios medios.

Por, tanto, el Contratista será responsable de los errores que se puedan derivar de su efecto o negligencia en la consecuencia de todos los datos que afectan al Contratista, al planeamiento y a la ejecución de las obras.

1.2.3.- Compatibilidad y prelación entre los documentos. 

Lo mencionado en el Pliego de Condiciones y omitido en los Planos o viceversa, habrá de ser ejecutado como si estuviera expuesto en ambos documentos. En caso de contradicción entre los Planos y el Pliego de Condiciones prevalecerá lo prescrito en este último documento.

Las omisiones en Planos y Pliego, o las derivaciones erróneas de los detalles de la obra que sean indispensables y para llevar a cabo la intención expuesta en los Planos y Pliego de Condiciones, o que por uso y costumbre deben ser realizados, no solo no eximen al Contratista de la obligación de ejecutar estos detalles de obra omitidos o erróneamente descritos, sino que, por el contrario, deberán ser ejecutados como si hubiesen sido completos y correctamente especificados en los Planos y Pliegos de Condiciones.

1.3.- Descripción de las obras

Se ejecutarán de acuerdo con lo desarrollado en la memoria, lo que se mencione en el replanteo y lo que figure en planos y presupuesto.

1.4.- Obras complementarias

Se definen como obras complementarias aquellas que sin ser las básicas del proyecto (que se refieren a los trabajos de construcción, reparación o mejora de la carretera), se realicen con motivo de las mismas o de un modo coordinado con ellas, como, por ejemplo, pavimentaciones de áreas marginales, modificación de servicios (desvío de líneas eléctricas, etc.), creación de zonas de esparcimiento, etc.

Estas obras, si están incluidas en el presupuesto objeto de la contrata, se regirán por sus pliegos de condiciones particulares y, subsidiariamente, por este Pliego.

2.-
PRESCRIPCIONES TÉCNICAS.  DISPOSICIONES DE CARÁCTER GENERAL


Regirán, además de las disposiciones contenidas en este Pliego y en lo que no se oponga a aspectos técnicos del mismo, las siguientes:

1.- Ley 13/95 de 18 de Mayo de Contratos de las Administraciones Públicas.

2.
Reglamento General de Contratación del Estado (Decreto 3.410/75).

3.
Pliego de Condiciones particulares y económicas en donde se contengan las cláusulas administrativas de las obras.

4.
Instrucción de hormigón estructural EHE aprobado por Real Decreto 2661/1998 de 11 de Diciembre.

5.
Norma básica de Edificación MV.103/1972. Cálculo de Estructuras de acero laminado en la edificación.

6.
Norma Básica de Edificación NBE-EA95 "Estructura de acero en edificación". R.D.1829/95 de 10 de Abril.

7.
Norma MV104/1966 Ejecución de las estructuras de acero laminado en la edificación. R.D.1851/1967 de 3 de Junio.

8.
Norma básica de la Edificación NBE-AE/88 "Acciones en la edificación".

9.
Instrucción de Carreteras I.C.

10.
Pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (O.M. de 2-7-76).  En lo sucesivo a este documento se le designará "Pliego M.O.P" (PG-3/75).

11.
Instrucción para la recepción de cementos RC-93 aprobado por R.D. 823/1993 de 28 de Mayo (BOE 22 /06/93).

12.
Instrucción para la fabricación y suministro de hormigón preparado EH-PRE-72 aprobado por O.P.G. de 5/05/72 (BOE 11 y 26 de Mayo 1972) Modificación O.P.G. de 10/05/73 (BOE 18 de Mayo 1972).

13.
Disposiciones sobre seguridad e higiene en le trabajo vigentes.

14.
Normas sobre señalización de obras en carreteras (O.M. 14-3-60) y aclaraciones de la O.C. 67/60 de la D.G.C.

15.
Normas de ensayo de los Laboratorios del Centro de Estudios y Experimentación de obras Públicas o del Instituto Eduardo Torroja de la Construcción y del Cemento.

16.
Recomendaciones para el control de calidad en obras de carreteras (publicadas por el M.O.P.U. en 1.978).

17.
Normas U.N.E. de cumplimiento obligatorio en el M.O.P.U. (O.M. de: 5-7-67, 11-5-71, etc.).

18.
El Contratista queda obligado al cumplimiento de lo que preceptúe el vigente Reglamento de Trabajo para las Industrias de la Construcción y O.P. (O.M. 3-4-1.964), así como el Real Decreto 1627/1997 de 24 de Octubre, por el que se establecen disposiciones mínimas de seguridad y de salud en las obras de construcción.

19.
Leyes, Decretos, Ordenes Ministeriales, Reglamentos, Normas y Pliegos de Condiciones que estén vigentes y relacionados con las obras de este proyecto.

2.1.- Representante del Contratista

La Administración o el Ingeniero Director de las obras podrá exigir al adjudicatario de las mismas que designe un Técnico titulado con categoría suficiente desde el punto de vista técnico y legal para responsabilizarse de las obras durante su ejecución.

2.2.- Programa de trabajos

El Adjudicatario deberá someter a la aprobación de la Dirección de las obras y antes de su comienzo, el programa de trabajos, con la fijación de plazos parciales para la terminación de las distintas unidades de obra, de un modo compatible con el plazo total de ejecución. Este programa, una vez aprobado por el Ingeniero Director de la obra, se incorporará al Pliego de Condiciones del Proyecto y adquirirá, por tanto carácter contractual.

Aprobado el programa citado, el incumplimiento de los plazos parciales convenidos podrá ser causa de rescisión de contrato con pérdida de fianza.

Si el adjudicatario no presentara el programa en el plazo previsto, deberá someterse a las indicaciones del Ingeniero Director de las Obras respecto al orden de ejecución de los distintos elementos que comprende la obra total, cuyo valor exigible corresponderá a un desarrollo lineal del presupuesto total a partir del mes siguiente del comienzo de los trabajos.

2.3.- Replanteo

Será efectuado por el Técnico encargado de la Dirección de las obras antes del comienzo de las mismas y de acuerdo con el proyecto contratado.

Todas las modificaciones que se introduzcan en el replanteo, y a lo largo del desarrollo de la obra se considerarán  a todos los efectos, como integrantes del proyecto y contrato.

Si en el replanteo la Dirección de la obra fija algunos elementos de materialización, éstos deberán ser respetados en todo momento, y si durante la ejecución de las obras debieran desaparecer inevitablemente alguno de ellos, será necesario tomar todas las referencias precisas para reproducir en todo momento y con exactitud los elementos desaparecidos.

2.4.- Acopio de materiales

Los materiales necesarios para las obras se acopiaran en parcelas o locales de forma tal que queden protegidos hasta su utilización definitiva y sea fácil su reconocimiento y medición.

La Administración no se compromete a facilitar las parcelas o locales necesarios, cuyos gastos de ocupación serán de cuenta del adjudicatario.

Bajo criterio del Director de obra y de acuerdo con la legislación de contratación podrá certificarse materiales en acopios.

2.5.- Recepción de los materiales

Antes del empleo de cualquier material en obra, se pondrá a la disposición del Técnico encargado de la dirección de la misma o su representante para que, mediante los oportunos ensayos o pruebas, decida su aprobación o rechazo.

En este caso, el Ingeniero Director de la obra podrá señalar por escrito al Adjudicatario de la misma un plazo breve para que retire de las obras los materiales rechazados. En caso de incumplimiento de esta orden se procederá  a retirarlos por cuenta y riesgo del Adjudicatario.

3.-
DEFINICIÓN DE UNIDADES. CARACTERÍSTICAS DE EJECUCIÓN Y SU MEDICINO Y ABONO. 


Para las unidades que no se mencionen en este apartado regirán las condiciones establecidas en los Pliegos y Normas citados en el apartado anterior.

3.1.- MOVIMIENTO DE TIERRAS Y DEMOLICIONES.

3.1.1. Excavaciones para desmonte. 

Ejecución:

Este trabajo comprende las operaciones de desbroce del terreno, demoliciones y las necesarias para excavar el terreno original hasta dejar terminada la explanada, ajustándose en su caso a lo definido en los Planos, Pliego de Condiciones y órdenes de la Dirección de las obras.

Para las operaciones de excavación será de aplicación el artículo 320 del Pliego MOPU.

Medición y abono:

Las operaciones de desbroce y demoliciones, salvo especificación en contrario de otros artículos de este Pliego se considerarán incluidas en los precios de excavación en desmonte.

El precio a aplicar será el correspondiente a una composición media del terreno estimada o no en las justificaciones de precios. El Contratista, al concluir el Contrato de las obras aceptará la descomposición que respondería al precio medio, cualquiera que sea la composición real del terreno.

Asimismo, en el precio se incluyen el perfilado y compactación de la superficie de la explanación y las entibaciones y agotamientos necesarios.

El volumen de la excavación será el que resulte de la diferencia entre el terreno original y el terreno excavado. Se abonará por metro cúbico realmente ejecutado, obtenido como el producto de la semisuma de las áreas de los perfiles transversales por la distancia entre perfiles. La distancia entre perfiles no será superior a veinticinco (25) metros.

Se entiende que la carga de materiales de la excavación forma parte del precio de su transporte a vertedero, siempre que al volumen de excavación se le aplique esta unidad de obra; en caso contrario no se considerará como omisión sino que formará parte del precio de excavación.

Excesos de excavación

Los excesos de excavación que se produzcan sobre lo previsto en el Proyecto y sin la autorización del Ingeniero Director de las obras, no serán de abono al adjudicatario, que incluso habrá de realizar a su cargo cuantas operaciones de relleno y compactación fueran necesarias para adaptar la explanada a lo exigido por la obra proyectada.  Por el contrario, si le será de abono el exceso de excavación que sobre lo previsto sea necesario para lograr la adecuada estabilidad de los taludes, circunstancia que deberá ser aprobada expresamente por el Director de las Obras.

No serán de abono los excesos por esponjamiento del terreno.

3.1.2. Excavaciones para emplazamientos y cimentación de obras de fábrica

Ejecución

Este trabajo supone la realización de las operaciones de desbroce del terreno, demoliciones y las necesarias para situar sobre el terreno adecuado las cimentaciones de las distintas obras de fábrica que se definen en los planos, mediciones, relaciones de obras y/o en el presente Pliego.

Su ejecución se ajustará a lo que sea de aplicación en el artículo 321 del Pliego MOPU.

Es de total aplicación lo que se indica en el artículo 2.7.1. de este Pliego.

Excesos de excavación

Será optativo de la Dirección de las obras el abono de los excesos de excavación que se realicen por el Adjudicatario, fuera de lo previsto al replantear y reconocer las condiciones de la cimentación de las obras, así como los excesos que por tal motivo se necesiten en las obras de fábrica.

El Adjudicatario está obligado a realizar los trabajos de excavación para cimentación que sean necesarios a juicio del Ingeniero Director de las obras. 

3.1.3.- Demolición de roca:

Ejecución

Este trabajo comprende las operaciones para demoler cualquier tipo de roca que se necesite, ya sea por medio de compresor manual o de retroexcavadora o por medio de explosivos. La demolición se hará  hasta las cotas definidas en los planos.

Medición y Abono

Normalmente cuando la roca este mezclada con terrenos sueltos, en proporción variable o indefinida, esta operación está incluida en la unidad de obra de excavación en desmonte o zanja en todo tipo de terreno, salvo en rocas voluminosas y aisladas en las cuales en el presupuesto se diferencie.

En todo caso la carga y transporte a vertedero está incluida en el precio de la excavación.

Cuando la roca esté diferenciada en presupuesto sobre el resto de la excavación, ésta se medirá por metros cúbicos de volumen de perfil teórico, no aumentándose nada ni por volumen de "esponjamiento", ni por excesos de demolición producidos por los explosivos o el compresor.

3.1.4.- Demolición de obras de fábrica.

Ejecución

Este trabajo comprende las operaciones de demolición de obras de fábrica de hormigón, ladrillo, u otro material constructivo, que sea necesario realizar en las operaciones de excavaciones en desmonte o zanja.

Las operaciones de demolición se realizarán con la maquinaria apropiada en cada caso ya sea con retroexcavadora, con o sin martillo, o sea necesario realizarlas manualmente con o sin compresor.

Medición y Abono

Se distinguirán tres tipos de obras de fábrica, según sea la importancia y necesidad de su demolición:

-
Obras de Fábrica de pequeña importancia, que se pueden demoler con la misma maquinaria que está realizando la excavación en el desmonte o zanja.

En estas obras se considerará a todos los efectos que están incluidas en la unidad de obra de desmonte o excavación, no produciéndose distinción ni abono alguno por este concepto.

-
Obras de Fábrica de mayor importancia en las cuales no es posible su demolición con la misma máquina que está haciendo en desmonte o excavación, siendo necesario dejarlas de momento y posteriormente demolerlas con otro tipo de máquina o compresor.

Estas obras se medirán y valorarán normalmente por metro cúbico de demolición, salvo que en el presupuesto esté contemplado con otras mediciones, p.e. metros cuadrados en pavimentos, metros lineales en conducciones, unidades, etc.

-
Obras de Fábrica que no sea necesario demoler, sino que incluso sea necesario conservar, pero que por facilidad de excavación o conveniencia o error del contratista se demuelan.

En estas obras de fábrica no solamente no se abonará nada por su demolición, sino que en aquellas que sea necesario conservar, será por cuenta del contratista su reposición, sin que le sea abonado nada por este concepto.

Se entenderá en todos los casos que la carga y transporte a vertedero de los productos sobrantes está incluido en el precio de la demolición.

3.1.5. Terraplenes y rellenos

Ejecución

La  unidad de obra terraplén consiste en la extensión y compactación de suelos procedentes de las excavaciones compensadas o de préstamos, en zonas de extensión tal que permitan la utilización de maquinaria de elevado rendimiento.

Su ejecución incluye las operaciones siguientes:

-
Preparación de la superficie de asiento del terraplén.

-
Extensión de una tongada.

-
Humectación de una tongada.

-
Compactación de la tongada.

Estas tres últimas reiteradas cuantas veces sean precisas.

La unidad de obra relleno se refiere a la extensión o compactación de los suelos anteriormente citados, pero en zonas de pequeñas dimensiones, tales como relleno de trasdoses, zanjas, etc. que no permite utilizar los mismos equipos de maquinaria con que se lleva a cabo la ejecución de los terraplenes.

Su ejecución se ajustará a lo que respectivamente se indica en los artículos 330 y 332 del Pliego MOPU.

Por lo que a la preparación de asiento se refiere, las operaciones de desbroce y su escarificado y posterior compactación, (según artículo 302 del Pliego MOPU), para lograr la adecuada trabazón con el terreno original, se suponen incluidas en el precio del terraplén compactado. No así las excavaciones complementarias por demoliciones o para retirar los suelos inadecuados.

En cuanto a las exigencias de calidad de suelos en las distintas zonas de terraplén, serán las siguientes:

-
en cimientos y núcleo: como mínimo suelos tolerables. 

-
en coronación: como mínimo suelo adecuado.

Si en el radio de acción de los materiales para terraplenes, bien sea de préstamos, bien sean compensados, no se encontrasen suelos de las calidades exigidas, se procederá a ampliar el radio de acción o a estabilizar los suelos tolerables con cal, cemento, o con otros productos químicos, no siendo de abono el posible aumento en el coste de material a pié de obra.

El grado de compactación conseguido será como mínimo el noventa y cinco (95) por ciento del ensayo Proctor Modificado.  El espesor de tongada a compactar lo definirá el Director de Obra a la vista de la maquinaria de compactación disponible no pudiendo ser nunca superior a cincuenta (50) centímetros.

Medición y abono

Las mediciones se realizarán por diferencia de volúmenes entre el terreno original y el resultante del terraplén, ya compactado o, en el caso de rellenos, por volumen comprendido entre las obras de fábrica y el terreno original, junto con la superficie del relleno compactado.

En el caso de que en el proyecto figure terraplén de préstamos, en su precio se considerará incluida su adquisición o extracción y su carga y transporte a pie de obra.

Se abonará por metro cúbico realmente ejecutado.

3.1.6. Transporte a vertedero

Se define esta unidad como el conjunto de operaciones necesarias para quitar de la obra los sobrantes de las excavaciones que no sean utilizables en terraplenes, según criterio de la Dirección de obra.

La carga se considera incluida en esta unidad, así como la descarga.

La distancia de transporte considerada en el cuadro de precios es orientativa, considerándola una distancia media, no siendo de abono un exceso de distancia ni una disminución de ésta.

La consecución de permisos de vertido, tanto en terreno privado como público, será cuestión del Contratista, siendo él responsable de las ocupaciones que los vertidos impliquen, debiendo resolver el Contratista los problemas que se puedan generar por tales ocupaciones.

Los taludes resultantes de los vertidos deberán ser estables.

Esta unidad se incluye en la partida de excavación, no siendo de abono el aumento de volumen por esponjamiento.

3.1.7. Acondicionamiento de la explanación

Se define esta unidad como el conjunto de operaciones necesarias para adaptar la explanada a lo previsto en la sección transversal del proyecto. Estas operaciones llevan implícitos pequeños desmontes y terraplenes, los cuales están definidos o no en la memoria, cuya ejecución se hará de acuerdo a los artículos correspondientes de este Pliego, salvo en lo referente a su medición. El acabado de la superficie será mediante compactación al noventa y cinco (95) por ciento del Proctor modificado.

Cuando se trate de actuación de refuerzo de firme existente y cuando así lo indique el texto de la unidad, estará incluido en el precio el barrido y preparación de la superficie para recibir riego de adherencia.

Medición y abono

Se medirá por m.l. de sección transversal y se abonará al precio que figura en el presupuesto, como precio medio del conjunto de operaciones que hay que ejecutar a lo largo del camino.  Se considerar  incluido en esta partida el transporte a vertedero, así como la limpieza de obras de fábrica existentes.

3.1.8. Reperfilado de la explanada y plataforma

Consiste en el conjunto de operaciones necesarias para conseguir el adecuado acabado geométrico, de la explanada en el caso de que sea necesaria la construcción de un nuevo firme, o de la plataforma si se trata de reparar y reforzar un firme sin tratamiento asfáltico existente.

Ejecución de las obras

Normalmente se empleará motoniveladora para la igualación y extensión del material  necesario.  La dotación media se fija en el Anejo a la memoria, referente a materiales del afirmado.

Su ejecución se ajustará al artículo 340.2 del Pliego MOPU y las tolerancias de acabado serán fijadas por el

Ingeniero Director de las obras, no superando las exigencias del artículo 340.3 del Pliego MOP.

Medición y abono

La terminación y refino de la explanada se considera incluida dentro de las unidades de desmonte y/o terraplén según sea el caso; si se trata de reparar una plataforma dentro de las unidades de extensión y compactación del material granular que se emplee.

3.1.9. Refino de taludes

Se ejecutará según las normas del artículo 341 del Pliego MOP y su abono se realiza a través de las unidades de obra de excavación perfilada o de terraplén compactado (y perfilado), pudiendo incorporarse su precio al de acondicionamiento de la explanación.

Salvo que expresamente figure esta partida en el presupuesto, se considerará incluida dentro del precio de excavación o terraplén.

3.1.10. Ejecución y reperfilado de cuneta

Se define esta unidad como el conjunto de operaciones cuyo fin es el obtener la sección de cuneta que se marca en el proyecto.

La nueva ejecución se medirá por m.l. ó por m3. de excavación y se valorará a los precios que figuren en el presupuesto, siendo este precio un precio medio para las diferentes características del terreno en el que se ejecuten, aceptando el contratista, con la firma del contrato, que el precio expuesto será independiente de la composición real del terreno. Esta nueva ejecución podrá estar incluida en otras unidades.

El reperfilado se medirá por m.l. y valorará a los precios que figuren en el presupuesto, si así lo prevé éste.

Será exigible la apertura de cuneta en los tramos, en los que existiendo tal posibilidad, lo fije la Dirección de obra, y particularmente en las bases de terraplén, en los que la altura hasta la plataforma sea inferior a cincuenta (50) centímetros.

El contratista estará obligado a mantener en perfecto estado de limpieza, y dentro del plazo de garantía, la cuneta.

Salvo que expresamente figure esta partida en el presupuesto, se considerará incluida dentro del precio de excavación o terraplén.

3.1.11. Drenes subterráneos

El material a emplear será el que se define en los planos y en los Precios y, en último término, el que indique el Ingeniero Director de las obras.

Respecto a los materiales y su ejecución, se seguirán las prescripciones de los artículos 420 y 421 del Pliego MOP.

La profundidad que se indica en planos o mediciones es solo indicativa, debiendo ser confirmada en obra  a la vista de las urgencias de las filtraciones a drenar. Los drenes estarán situados a una profundidad mínima de sesenta (60) centímetros bajo la plataforma, salvo en los tramos de vertido de obras de desagüe.  En el caso de drenes paralelos a  la traza se situaran a lo sumo coaxiales con las cunetas y  nunca bajo la plataforma.

La longitud se fijará en obra, así como el desagüe final del dren.

En ningún caso se utilizará el dren ciego o francés.

Medición y abono

Se abonará por m.l. incluyendo si así se especifica en la formación del precio además del tubo dren, la apertura y el relleno con material filtro, de la zanja correspondiente, en función de una profundidad media estimada.

3.1.12. Zahorra natural

Definición

Se define como zahorra natural la capa de material granular situada sobre la explanada y que cumple las condiciones que se especifican a continuación.

Materiales

Los materiales serán áridos naturales, o procedentes del machaqueo o trituración de la piedra de cantera o grava natural, exentos de arcilla, marga u otros materiales extraños.

La curva granulométrica de los materiales estará comprendida dentro de los limites que el artículo 500 del PG3/75, marca.

El huso podrá será modificado atendiendo las órdenes de la Dirección de obra

El tamaño máximo del árido no rebasará la mitad (1/2) del espesor de la tongada compactada.

El índice CBR será superior a veinte (20) determinado según la norma NLT-111/78.

El límite líquido será inferior a veinticinco (25) (LL < 2 S) .

El índice de plasticidad inferior a seis (6) (IP <6) .

El equivalente de arena mayor a 25 (EA > 25).

Estas condiciones podrán ser modificadas por la Dirección de obra, a la vista de los datos sobre explanada y tráfico esperado, considerando las anteriores como la máxima tolerancia sobre el material.

Ejecución de las obras

Después de extendida la tongada se procederá a la humectación, de manera que se distribuya uniformemente en los materiales.

Conseguida la humectación más conveniente, se procederá a la compactación, la cual se continuará hasta alcanzar una densidad igual, como mínimo, a la que corresponde el noventa y ocho por ciento (98 %) de la máxima obtenida en el ensayo Proctor modificado según la norma NLT-108/72.

Las zonas que por su reducida extensión, su pendiente o su proximidad a obras de fábrica no permitan el empleo del equipo que normalmente se estuviera utilizando se compactarán con los medios adecuados para el caso, de forma que las densidades que se alcancen no sean inferiores a las obtenidas en el resto de la sub-base granular.

La compactación se efectuará longitudinalmente comenzando por los bordes exteriores, progresando hacia el centro y solapándose en cada recorrido un ancho no inferior a un tercio (1/3) del elemento compactador.

Las sub-bases granulares se ejecutarán cuando la temperatura ambiente a la sombra sea superior a los dos grados centígrados (2º C); debiendo suspender los trabajos cuando la temperatura descienda de dicho límite.

Sobre las capas de ejecución se prohibirá la unión de todo tipo de tráfico hasta que no se haya completado su compactación. si ello no es factible, el tráfico que necesariamente tenga que pasar sobre ellos se distribuirá de forma que no se concentren huellas de rodados en la superficie.

Medición y abono

La zahorra natural se medirá por metros cúbicos una vez empleados de acuerdo con las secciones tipo o en el Anejo de materiales de afirmado y/o descripción de las obras. 

3.1.13. Excavación de pilotajes de cimentación

En los casos que contempla el proyecto, se procederá a realizar la cimentación por pilotajes, de las características indicadas en planos y mediciones.

Esta excavación se realizará con maquinaria especializada, y tendrá el diámetro y profundidad que contempla el proyecto, salvo que el Director de Obra, a la vista de como sale el terreno, ordene modificar estas medidas, comunicándoselo al Contratista por escrito.

La excavación se hará de tal forma que no sea posible su hundimiento, poniendo los medios que sean necesarios, tales como entibación, achique de agua, etc.

En ningún momento se dejará la boca del pozo, sin protección suficiente, para evitar que  pueda caer dentro cualquier persona o animal.

Si el pilote se hace con extracción de tierra, ésta se retirará a vertedero.

La excavación se medirá y abonará por metros lineales, estando incluido en este precio el eventual transporte a vertedero de las tierras.

En la excavación del encepado de los pilotes se tendrán en cuenta las condiciones de excavaciones para emplazamientos, poniendo especial cuidado con el anegamiento del agua.

3.2.- OBRAS DE FABRICA.

Se definen en los planos, mediciones y anejos.

3.2.1. Materiales, hormigones, morteros y aceros

Las condiciones de los materiales están fijadas en los documentos 3º, 4º y 5º del artículo 2 de este Pliego, complementadas por las que señale el Ingeniero Director de las obras.

El tamaño máximo de los áridos está fijado en el Cuadro de Características de Hormigones, señalado al margen de los planos correspondientes (C.C.H.).

Las condiciones de fabricación y empleo de los hormigones están fijadas en los citados documentos 3º y 4º junto a las que señale el Ingeniero Director de las obras.

La consistencia de los hormigones se define en los C. C. H.

Las resistencias características constan en los C.C.H. y en los presupuestos, por aplicación de los precios correspondientes a las distintas unidades de obra.

El nivel de control se define en los C.C.H.

El Ingeniero Director, no obstante, podrá modificar estas características, mayorando o minorándolas, a cuyo efecto el Adjudicatario podrá  exigir la orden de modificación por escrito para delimitar sus responsabilidades.

Las armaduras empleadas en los elementos armados habrán de ser reconocidas por la Dirección de la obra, indicando el objeto de su empleo y la naturaleza de los aditivos.

La Dirección de la obra podrá disponer el uso de aditivos en circunstancias especiales tales como impermeabilizaciones, protección contra heladas en zonas con riesgo habitual a las mismas, etc. en cuyo caso se aplicarán los precios contradictorios correspondientes.

Los hormigones procedentes de centrales fijas de hormigonado se adquirirán por el Adjudicatario de manera que cumplan las resistencias características exigidas en los lugares en que hayan de emplearse. Independientemente de las pruebas de resistencia que se realicen, la Dirección de la obra podrá tener acceso a los albaranes en los que se especifique la resistencia del hormigón suministrado (o la dosificación  de cemento).

Los hormigones fabricados “in situ” serán dosificados de acuerdo con experiencias previas a cargo del Adjudicatario, en función de los áridos disponibles, para alcanzar las resistencias características exigidas, repitiendo estas experiencias cuando cambie substancialmente la naturaleza de los  áridos.

Los hormigones se medirán y abonarán por metro cúbico de obra realizada. Los excesos motivados por errores del Adjudicatario no serán abonables en el cúbico de las obras.

Los excesos necesarios deberán ser autorizados por la Dirección de la Obra.

Medición y abono

En aquellos elementos de hormigón en los que se presenten dimensiones constantes el abono podrá realizarse por metro cuadrado, por metro lineal, o por unidad, de acuerdo con el volumen de hormigón empleado.

Los encofrados, cimbras y moldes empleados en la fabricación de hormigones y los trabajos de montaje, empleo y desmontaje  correspondientes, se incluyen en los precios unitarios correspondientes.  Se medirán y abonarán por metro cuadrado de superficie útil..

En algunos casos en los que la proporción de estos elementos, o los rendimientos se apartan notablemente de los generales, los precios por metro cuadrado, metro lineal o por unidad pueden diferir del precio por metro cúbico, aplicándose los precios de los Cuadros correspondientes o fijándose contradictoriamente si no están especificados en el Presupuesto. La asignación de uno u otro precio corresponderá a la Dirección de Obra.

Los aceros empleados en armaduras o perfilería se abonarán por kilogramo de acero colocado, salvo algún caso, como en tubos o chapas que se puedan medir por metro lineal o metro cuadrado.

3.2.2. Muros

Los muros habrán de ser objeto de replanteo de detalles y se construirán con las dimensiones señaladas en los Planos, consultándose a la Dirección de la obra cuando se superen las alturas máximas previstas, y en lo referente a las condiciones de cimentación.

Las excavaciones para su emplazamiento y cimentación, y los rellenos de trasdós, se fijarán levantando los perfiles correspondientes antes y después de realizados los trabajos de excavación y de hormigonado de los muros.

Se cuidará que el relleno de trasdós no empuje inadecuadamente sobre los muros por imbibición del mismo, adaptándose  los dispositivos correspondientes de drenaje mediante mechinales, etc.

El relleno tendrá la clasificación mínima del suelo adecuado, de pedraplén de material filtrante.

3.2.3. Obras de desagüe

Las pequeñas obras de desagüe se definen normalmente por las obras tipo con sus correspondientes dispositivos de  entrada y salida, y por la sección tipo del cuerpo central.

Los pozos de entrada se adaptarán a las condiciones de afluencia de las aguas, tanto longitudinalmente al eje de la carretera o camino (a través de cunetas y drenes), como transversalmente a dicho eje.

Los extremos con aletas se situarán aproximadamente de manera que la zona de aletas de menor altura coincida sensiblemente con el borde del terraplén estable de la explanada.

La longitud de los cuerpos centrales de las obras tipo indicada en los Anejos de Obra, es aproximada y habrá de ser confirmada en la obra. Dicha longitud es la comprendida entre los trasdoses de los tímpanos o muros extremos.

En las obras tipo se supone que las impostas coronan a nivel de plataforma sobre tímpanos de altura estricta.  En las obras a realizar sobre tramos en terraplén se puede modificar la situación de las impostas o la altura estricta de los tímpanos, al objeto de lograr el adecuado apoyo de la obra de desagüe sobre la base de terraplén.

Las impostas que se coloquen a la altura de la plataforma no habrán de producir resaltos bruscos en el nivel de la misma; no reducirán el ancho de esta plataforma de los tramos de acceso, ni tampoco sobreanchos inadecuados ni excesivos; se tendrá  en cuenta la ocupación de las obras de defensa tales como malecones, etc. as¡ como los peraltes en los tramos en curva.

Se cuidará que las impostas queden situadas paralelamente al eje de la carretera o camino.

Se cuidará la regularidad interior de los caños, especialmente en las obras de prolongación de los existentes y en las boquillas, en las que los elementos tabulares moldeados no sobresaldrán del tímpano, ni tendrán bordes irregulares.

Se completarán las obras de desagüe despejando los accesos para que cumplan su cometido, o protegiendo de arrastres y erosiones los cauces a la entrada y salida respectivamente.

En los rellanos de explanada sobre el cuerpo central se cuidarán las consolidaciones, exigiéndose, como mínimo, suelo calificado como adecuado.

La valoración del metro lineal del cuerpo central supone excavación estricta, pero podrá justificarse un movimiento de tierras mayor en desagües en terraplenes de mayor altura.

3.2.4. Pasos salvacunetas

También se definen a través de obras tipo.

Se situarán coaxialmente a las cunetas, de manera que no produzcan sobre elevación sobre la plataforma ni sifonamiento en las cunetas.

En los casos en que se prevea su obstrucción por arrastres podrán ser sustituidos por cunetas revestidas

La Dirección de la obra podrá modificar los dispositivos de los caños tipo, exigiendo se complementen con sumideros, especialmente en los enlaces con carreteras importantes.

En principio, o se realizarán los pasos salvacunetas definidos en el Anejo de Obras a realizar, con su longitud aproximada, más los que se fijen en sucesivas operaciones de replanteo parcial de obras.

No se realizarán aquellos solicitados por particulares, si no cuentan con el permiso de la Administración.

Esta obras no figuran incluidas en el concepto de "desvío de cauces y servidumbres".

3.2.5. Bordillos y otras unidades lineales ejecutadas con piezas prefabricadas.

El precio de estas unidades comprende las excavaciones necesarias para emplazamiento, cimentación,  suministro, colocación y rejuntado de los bordillos u otras piezas prefabricadas, así como los rellenos posteriores y, en general, todos los materiales y operaciones que sean necesarios para que la unidad quede completamente terminada de acuerdo con los planos y prescripciones del Proyecto.

Estas unidades, se medirán por metros lineales (m.l.) realmente colocados. Los bordillos se medirán siguiendo la línea superior del trasdós, y las demás unidades por sus ejes longitudinales.

3.2.6. Cimentación por pilotajes

Este tipo de cimentación por su especial característica de no poder ver como queda, debe de hacerse con sumo cuidado:

Se introducirá, en los casos que sea necesario la camisa metálica, con maquinaria especializada, impidiendo que quede en ningún momento el tubo abierto sin protección.

La armadura se introducirá, una vez limpio el interior del tubo, de elementos extraños, procurando que quede lo más centrada posible.

El hormigón del Pilote será de consistencia fluida, introduciéndose lentamente con bomba por el fondo del tubo. En el caso habitual de que haya agua, el hormigón se empezará a introducir por el fondo, dejando siempre la boca de salida del hormigón, dentro del hormigón depositado en el pilote, para evitar el lavado por el agua.  Se irá subiendo el punto de salida de la bomba, pero siempre por debajo del nivel del hormigón, siguiendo introduciendo hormigón cuando el tubo esté lleno, para que rebose la parte de hormigón que esta lavado.

La operación de hormigonado del pilote será siempre completa, prohibiéndose expresamente el llenado del tubo en dos veces, que estén separadas por más de una hora, y no se podrá quitar la boca de salida del hormigón de la bomba, de dentro del hormigón del pilote hasta que no se haya terminado totalmente la operación.

 3.2.7. Encepado de pilotes

Se realizará con las dimensiones indicadas en planos y mediciones.

Si hubiese presencia de agua, deberá de achicarse convenientemente.

Cuando esté todo terminado, se tapará con material de excavación para que no se vea.

3.2.8. Estribos, pilas, dinteles

Tendrán las dimensiones indicadas en planos y mediciones.

El encofrado que se utilice, metálico o madera a elección, será el mismo en todas las unidades iguales, a fin de uniformar la superficie.

El hormigonado de las diferentes unidades se hará de una vez, a fin de dar mayor uniformidad y resistencia al elemento. En caso de que por causa mayor se deba interrumpir el hormigonado de un elemento sin terminarlo, en la reanudación se tratará la junta, con los medios necesarios para que la unión sea lo más correcta posible.

El hormigonado se efectuará con bomba o grúa, a elección del Contratista, estando estos gastos incluidos en los precios de los precios unitarios.

3.2.9. Vigas pretensadas

Las vigas serán fabricadas por Empresa de reconocida solvencia, en taller, trasladándolas con camión a la obra y colocándola con grúa.

Será por cuenta del contratista la gestión de los oportunos permisos para el transporte especial necesario.

Las vigas se apoyaran sobre las placas de neopreno que contemple el fabricante de aquellas.

3.2.10. Losas de puente

Las losas tendrán las características indicadas en planos y mediciones.

El encofrado que se utilice entre las vigas será perdido o recuperable, a elección del contratista, debiendo tener en el caso de perdido una superficie lisa, que no afee la vista del puente. Este encofrado se apuntalará convenientemente, desde la propia viga o desde el terreno, con andamios, debiendo desaparecer totalmente éstos apuntalamientos cuando se termine la obra.

Las armaduras se colocarán conforme planos, y deberá avisarse al Director de obra para su inspección antes de hormigonar.

El hormigón se colocará con pluma o bomba, y deberá hormigonarse de una sola vez cada tramo. En caso de que por fuerza mayor esto no se pueda conseguir, la junta que se haga deberá ser perpendicular a la losa, realizándose las operaciones de picado y limpieza que sean necesarias, y pintando la junta con resina epoxi.

No se pisará el puente con maquinaria pesada hasta pasado por lo menos quince (15) días del hormigonado de la losa si es verano y veintiocho (28) días si es invierno, y de cualquier forma mientras no lo permita el Director de Obra.

En el hormigonado de la losa se dejarán los huecos precisos para colocar los postes de la valla de protección, sin necesidad de picado posterior.

3.2.11. Escalera metálica

La escalera se hará conforme planos y directrices del Director de obra.

Se pondrá especial cuidado en dos temas:

-
Que no quede ningún hueco mayor de quince (15) centímetros.

-
Que no quede ninguna arista cortante accesible.

La escalera se pintará con minio y dos capas de esmalte, una vez eliminado todo el óxido que tenga, estando esta operación incluida en el precio del acero.

3.3.- AFIRMADOS Y PAVIMENTACIONES.

3.3.1. Zahorra artificial

Definición

Se define esta unidad como la compuesta por material granular a utilizar en base de firme de carreteras que cumpla las siguientes condiciones:

Materiales

Los materiales serán áridos procedentes de machaqueo que compondrán una granulometría continua la cual estará incluida dentro del huso que se define a lo largo del proyecto, el cual será, salvo que se indique lo contrario de los que quedan reflejados en el artículo 501 del PG3/75.

Todas las condiciones que se establecen en el PG3/75, serán de obligado cumplimiento considerado las características como mínimas.

Ejecuci6n de las obras

Deberán de ejecutarse siguiendo las condiciones que en el artículo 501 del PG3/75, se detallan.

Medición y abono

Se medirá por metro cúbico realmente ejecutado después de compactar al noventa y ocho (98) por ciento P.M.

Se abonarán a los precios que figuren en los cuadros correspondientes.

3.3.2. Ligantes bituminosos

Los ligantes a emplear en riegos superficiales se señalan tanto en el Anejo de materiales de afirmado como en los Presupuestos, a través de las unidades aplicadas.

Sus características se definen en los artículos 211, 212 y 213 del Pliego MOP.

3.3.3. Tratamientos superficiales

La composición de los mismos se define en el Anejo de materiales de afirmado, en los Precios de las unidades de obra, en los Planos de las secciones tipo, o en las mediciones del Presupuesto.

Para su empleo se seguirán las prescripciones del artículo 532 del Pliego MOP considerándose incluido en el precio correspondiente el barrido superficial de sobrantes.

Medición y abono

Materiales bituminosos: según el artículo 532.7 del Pliego MOP por toneladas empleadas.

Áridos machacados: por metros cúbicos empleados.

Materiales para bacheos previos de regularización: indirectamente, entre los materiales del primer riego superficial.

También podrá  emplearse la equivalencia por metro cuadrado por la adición de sus componentes.

Se incluirá en esta nomenclatura la capa de base filtro tipo gravillón que se considera en los anejos correspondientes a dosificaciones.

3.3.4. Mezclas bituminosas

La composición de los mismos se define en el Anejo de materiales de afirmado, en la Justificación de precios, en los Planos y en el documento del Presupuesto.

Para su empleo se seguirán las prescripciones del artículo 541 de PG3-75, debiendo autorizar la Dirección de Obra la mezcla a utilizar de acuerdo con los resultados de las pruebas realizadas.

Medición y abono

El ligante bituminoso, empleado en la fabricación, por Tm. realmente empleado.

La mezcla, excluida de los ligantes, se medirá y abonará por Tm. realmente empleada, estando incluido en este precio la fabricación, transporte y puesta en obra en su acabado final.

En el caso de mezclas en caliente el filler empleado podrá ser abonado como unidad independiente.  En el caso de no figurar en el presupuesto, se considerará el filler incluido en la unidad de mezcla.

Los posibles excesos no serán de abono salvo que previamente lo autorice la Dirección de la obra.

El Contratista deberá comprobar al menos cada medida jornada que no se producen desviaciones entre el material previsto y el que se aplica realmente, debiendo informar puntualmente a la Dirección de la Obra  s obre posibles desviaciones.

También podrá emplearse la equivalencia por metro cúbico por la adición de sus componentes, si así lo prevé el Proyecto.

3.3.5. Riegos de imprimación y adherencia

Salvo que en los otros documentos diga lo contrario, el riego de imprimación se realizará con Emulsión ECI, y el de adherencia con Emulsión ECR-1 con las dotaciones que se indican en mediciones.

Para su ejecución se seguirán las prescripciones de los artículo 530 y 531 de PG3-75.

3.3.6. Lechada bituminoso LB-3

Se define como un tratamiento superficial que consiste en la aplicación sobre un pavimento de una suspensión en agua de un mortero bituminoso de consistencia apropiada, fabricado con áridos, emulsión asfáltica y eventualmente agua y los aditivos necesarios para obtener la correcta trabajabilidad, adherencia, etc.., todo ello de acuerdo con lo previsto en el artículo 540 del PG3/75.

Su ejecución incluye las siguientes operaciones:

· Estudio de los materiales y obtención de las fórmulas de trabajo más apropiadas

· Fabricación de la lechada

· Preparación de las superficies existentes

· Aplicación de la lechada

· Curado

Materiales

Ligante:
Será del tipo ECL-1 empleando lo especificado en el artículo 2.1 del PG3/75 deberán utilizarse además los aditivos necesarios para conseguir las óptimas características, o usar emulsiones apropiadas.


Árido grueso:Será la fracción retenida en el tamiz 2,5 UNE, procederá de machaqueo debiendo contener como mínimo un 75% en peso de elementos machacados que presenten al menos dos caras de facturas, deberá estar exento de suciedad, polvo, etc.

Coeficiente desgaste los Ángeles inferior a 30 según NLT 149/72.

El coeficiente de pulido acelerado, determinado según la Norma NTL-174/72, será superior a 45 centésimas (0,45) en tramos con IMD de vehículos pesados inferior a 200, y de 50 centésimas (0,50) en el resto.

Forma: El índice de lajas, determinado según la Norma NTL-354/74, será inferior a treinta y cinco (35).


Árido fino:
Se define como árido fino la fracción del árido que pasa por el tamiz 2,5 UNE y queda retenido en el tamiz 0,080 UNE.


Condiciones generales.

El árido fino podrá ser arena natural, procedente de machaqueo, o una mezcla de ambos materiales, exentos de suciedad, arcilla, materia orgánica u otras sustancias extrañas.

Las arenas naturales estarán constituidas por partículas estables y resistentes y de textura superficial áspera.

Las arenas de machaqueo se obtendrán de material que cumplan los requisitos fijados para el árido grueso a emplear en lechadas bituminosas.

La adhesividad, medida de acuerdo con la Norma NLT-355/74, es suficiente cuando el índice de adhesividad de dicho ensayo resulta superior a cuatro (4).

Estudio de la lechada y obtención de la fórmula de trabajo:

El Contratista deberá analizar los áridos disponibles, así como los ligantes a utilizar, modificando con los aditivos necesarios las características para poder obtener la calidad requerida.

En el caso en que los áridos no ofrezcan la calidad requerida, deberá modificarse el origen de los materiales  hasta obtener la correcta conjunción de características.

Previo al inicio de las obras, el Contratista, tras los ensayos efectuados, presentará ante la Dirección de la obra la fórmula de trabajo que deberá se aprobada o rechazada por ella, no pudiendo iniciar la aplicación en tanto no se haya obtenido la aprobación definitiva de la fórmula.

Medición y abono

El ligante bituminoso empleado en la fabricación de lechadas se medirá y abonará por toneladas realmente empleadas en obras, deducidas ya sea por pesada previa a la fabricación o por el resultado del betún residual existente en el material aplicado y obtenido en laboratorio sobre muestras extraídas en obra.

La fabricación y puesta en obra se medirá y abonará por toneladas realmente aplicadas, estando incluidos en el precio todos los componentes y procedimientos de fabricación, transporte, preparación de la superficie, aplicación y curado, con excepción del ligante bituminoso.

No serán de abono los excesos no autorizados por la Dirección de obra, ya sea en lo relativo al ligante, o en lo relativo a la dotación por m2. 

Respecto a los excesos consecuencia de solapes, deberán estar autorizados, pudiendo exigir la Dirección cuantas modificaciones del ancho útil de la "rastra” considere, no siendo de abono todo exceso no autorizado sea cual sea su causa.

3.3.7. Características geométricas de la carretera o camino

En el caso de obra nueva la planta y el perfil longitudinal se ajustarán a lo señalado en los Planos, realizando las curvas de acuerdo horizontal y vertical conforme a las instrucciones de la Dirección de la obra si no estuviesen definidas en proyecto.

En el caso de obra de acondicionamiento se ajustará sensiblemente al perfil actual el trabajo de regularización o reperfilado, salvo en los tramos en que se prevea cambio de rasante.

Las secciones transversales, en los tramos rectos, se ajustarán a los señalado en las secciones tipo, con los bombeos del dos (2) por ciento del eje hacia los arcenes, y del cuatro (4) por ciento en estos arcenes.

Excepcionalmente, la sección transversal tendrá inclinación hacia un lado cuando en el borde más elevado no se pueda abrir cuneta, o no sea aconsejable y sí, en cambio, pueda drenarse superficialmente hacia el borde menos elevado.

En los peraltes, la continuidad de rasante se realizará preferentemente sobre el eje, procurando que no se produzcan charcos en el interior de la curva ni que quede desprotegido el borde elevado de la curva, o con defensas de altura insuficiente.

3.3.8. Sobreanchos

En proyecto, o en fase de ejecución de las obras y siguiendo las instrucciones del Ingeniero Director, pueden disponerse sobreanchos de la plataforma, como zonas de aparcamiento y espera, considerándose estos sobreanchos como zonas de nueva plataforma o de nuevo afirmado y considerándose, asimismo, como arcén sin riego o con doble riego superficial asfáltico, respectivamente.

La cuneta no dificultará el acceso a estas zonas, por lo que aquella bordeará el sobreancho o se hará el correspondiente paso salvacunetas o cuneta abadenada.

3.4 VARIOS

El resto de obra, de la que no se especifica nada en este Pliego, deberá ejecutarse de acuerdo con la buena práctica del lugar y atendiendo las directrices que marque la Dirección de obra.

3.4.1. Defensas

En el Anejo de obras a realizar se definen las obras de defensa consideradas en fase de proyecto, consistentes en pretiles, malecones, barandillas, vallas de malla de alambre galvanizado sobre soportes de hormigón, vallas de placas bionda sobre soportes metálicos.

Los malecones se realizarán conforme a lo indicado en los Planos, con separaciones máximas de cincuenta (50) centímetros. En el caso de no situarse sobre la base de fábrica, se situarán sobre la base discontinuo de hormigón excavada para su ubicación sobre el borde del terraplén o plataforma.

Las defensas no habrán de producir estrechamientos o situaciones que dificulten o hagan peligroso el tránsito, mejorando las condiciones que resultarían de su no existencia.

Aparte de las defensas proyectadas, el Ingeniero Director de la obra podrá disponer la ejecución de las que, no estando previstas considere indispensables.

3.4.2. Barrera de seguridad

Definición

En esta unidad de obra quedan incluidos:


Los postes de fijación de las bandas, así como la cimentación, hinca o soldadura, incluido el replanteo.

-
Los separadores entre postes y banda y sus elementos de unión y montaje.

-
Las bandas y sus elementos de unión y montaje.

-
El montaje de las distintas partes.

-
Cualquier trabajo, maquinaria, material o elemento auxiliar necesario para la correcta y rápida ejecución de esta unidad de obra.

Clasificación de las barreras

Las barreras de seguridad se clasifican en:

-
Barrera de banda simple.

-
Barrera de doble banda.

Materiales

-
Banda o perfil doble onda: 

El perfil doble onda será el modelo standard ASSHO-M-180-60, cuyas características se reseñan en los planos.

El perfil de la barrera será de fleje de acero laminado en caliente de tres (3) milímetros (+/-) tres (0,3) décimas de milímetro de espesor de la chapa, cuatro mil trescientos dieciocho (4.318) milímetros de longitud y trescientos once (311) milímetros de anchura tal como se indica en planos con un peso mínimo por metro lineal antes de galvanizarse de (11,06) kilos y galvanizado en caliente con seiscientos ochenta (680) gramos de zinc por metro cuadrado y cara.

Las características del perfil doble onda serán las siguientes:

sección resistente:
“S”
14,10
cm2


momento de inercia:
“Ix”
103
cm4


momento resistente:
“Wx”
25,4
cm3


Los tornillos para el solape de los elementos entre sí y los pernos para la sujeción de estos a los postes serán de acero galvanizado.

Las bandas llevarán los elementos de unión especificados en los planos.

Los tornillos serán de dieciséis (16) milímetros de diámetro de caña y treinta y cuatro (34)  milímetros de diámetro de cabeza, paso métrico. Las tuercas serán hexagonales tipo DIN y las arandelas, circulares en la unión entre bandas y rectangulares de ochenta y cinco por treinta y cinco (85 x 35) milímetros como mínimo entre las bandas y el separador.

Ensayo de tracción.- Sometidos los perfiles y terminales al ensayo de tracción en el sentido de su dimensión mayor, deberán tener una resistencia mínima de treinta y seis mil (36.000) kilogramos con alargamiento del doce (12) por ciento.

Ensayo de flexión.- Los perfiles de cuatro con trescientos dieciocho (4,318) metros de longitud con apoyos separados cuatro (4) metros y sometidos a un ensayo de flexión con cargas aplicadas en el centro de la luz y sobre una superficie de ocho (8) centímetros cuadrados, deberán tener las siguientes flechas máximas al ensayarse con la carga aplicada en la cara anterior y posterior.


Ondulación hacia arriba
Ondulación hacia abajo



anterior
posterior
anterior
posterior


Cargas en kilogramos
680
900
550
720


Flechas máx. en mm.
70
140
70
140


Dos perfiles empalmados para el solape y con la carga aplicada en el empalme deberán comportarse igual que en los perfiles separados.

La ejecución de dichos ensayos se seguirán las normas UNE 7184 y 7185.

-
Postes de sostenimiento:
Serán perfiles normalizados doble T de cien (100) milímetros. (IPN-100).

En el caso de colocación de la barrera hincada al terreno, el perfil será IPN-120 como mínimo, y la profundidad del poste bajo el terreno será como mínimo de 1 m. Esta circunstancia deberá estar aprobada por el Director de obra, y se determinará el precio correspondiente,  que  no será,  en todo caso,  superior al que figura en cuadros de precios con IPN-100 anclado con dado de hormigón.

En caso de ser necesario usar poste modificado para barrera en voladizo, éste se considerar incluido en el precio.

La cantidad de zinc en el galvanizado será de seiscientos ochenta (680) gramos por metro cuadrado (MELC-806.a).

El Ingeniero Director tendrá libre acceso a todas las secciones del taller de galvanizado y podrá pedir, en cualquier momento, la introducción de una muestra en el baño de galvanización para comprobar que la capa de zinc está de acuerdo con las especificaciones.

El Ingeniero Director podrá ordenar, a la vista de los elementos suministrados, la toma de muestras y la ejecución de los ensayos que considere oportunos, con la finalidad de comprobar alguna de las características exigidas a dichos productos.

El incumplimiento a juicio del Ingeniero Director de alguna de las especificaciones expresadas, será condición suficiente para el rechazo de los elementos.

El hormigón de las cimentaciones terminales será del tipo HM/20/P

Ejecución de las obras

Las bandas llevarán los elementos de unión especificados en los planos y la superposición se hará en el sentido del tráfico.

La longitud de las bandas normalizadas es de cuatro mil trescientos dieciocho (4.318) milímetros. Una vez instaladas y efectuados los solapes correspondientes, la longitud útil será de cuatro (4) metros que es también la distancia entre los ejes de postes contiguos.

En el caso de instalación de barreras en obras de fábrica, la separación de los postes será de dos (2) metros para lo cual, una vez instalado el tramo normal de cuatro (4) metros se situará un poste en el centro del mismo y se practicará en la barrera ya instalada, el taladro necesario para su unión.

Se colocarán bandas especiales de la longitud necesaria fabricadas a medida hasta una máxima de cuatro metros y ochenta (4,80) centímetros, si por causas especiales no es posible la instalación del tamaño normalizado de banda en algún punto, se colocarán de forma que el solape de dos bandas contiguas quede oculto el tráfico de la calzada más próxima.

La longitud de los postes será la necesaria para que el centro de gravedad de la banda quede a la altura indicada en los planos respecto al nivel del borde del arcén. Los postes irán enterrados no menos de un (1) metro, si el poste se hinca directamente en el terreno, debiendo por lo tanto ser más largo, para garantizar el mínimo de rasante de la barrera, no teniendo el contratista derecho a reclamación por este concepto.

La longitud del poste, en el caso de obras de fábrica, dependerá de la altura del bordillo que soporta la placa a la que se suelda el poste.

Los postes deberán cumplir las siguientes condiciones para los tres casos de sujeción antes enunciados.

-
Postes hincados en el terreno: se hincarán mediante máquinas especiales que no destrocen las cabezas del poste ni hagan saltar el galvanizado.

-
Postes soldados a chapa en obras de fábrica: la soldadura será de calidad tres (3) como mínimo y consistirá en un cordón continuo de un espesor mínimo de cuatro (4) milímetros con electrodo básico tipo E.2.4.5.B.

El Contratista deberá tomar las precauciones necesarias para evitar la deformación de los postes o daños al recubrimiento debidos al transporte o la instalación.

El Ingeniero Director podrá modificar el sistema de fijación introduciendo las variantes que considere oportunas, a fin de conseguir una fijación del poste adecuada a cada caso.

Los terminales tipo cola de pez comprenden los elementos de unión con las bandas y el separador.

Los elementos terminales se instalarán de acuerdo con las instrucciones fijadas en los planos y aquellas que marque el Ingeniero Director. 

La banda se anclará al dado mediante redondos embebidos en el relleno.

El dado de hormigón deberá quedar cubierto como mínimo por veinte (20) centímetros. Si en algún caso excepcional esto no fuera posible se instalará un terminal tipo H siempre que lo autorice el Ingeniero Director.

Medición y abono

Las barreras de seguridad se medirán por metros (m) realmente colocados medidos sobre los planos.

Los terminales se medirán por unidades.

El abono de barrera de seguridad y terminales se realizará de acuerdo con los precios establecidos en el Cuadro de Precios para:

-
M. De barrera de seguridad, incluso postes de sujeción con chapas soldadas, y elementos de anclaje.

-
Ud.  De terminal tipo cola de pez.

-
En el caso de no figurar la cola de pez en el presupuesto, ésta se medirá por m.l. de barrera de seguridad abonándola al precio de ésta.

3.4.3. Señalización 

Señalización vertical

Definición

En esta unidad de obra quedan incluidos:

-
Los postes, banderolas o pórticos de sostenimiento de las señales, así como la cimentación de los mismos incluyendo el replanteo, excavación, hormigón de relleno y anclajes.

-
Las señales, incluyendo las placas, pinturas, láminas reflexivas etc. completamente instalados.

-
Cualquier trabajo, maquinaria, material o elemento auxiliar necesario para la correcta y rápida ejecución de esta unidad de obra.

Tanto en materiales como en ejecución, se estará a los dispuesto en el PG3-75.

Materiales

El hormigón a utilizar en las cimentaciones será del tipo H-125.

Los postes, que constituyen los soportes de las señales, así como los elementos roscados, serán, de acero galvanizado en caliente con una cantidad de cinc de seiscientos ochenta gramos por metro cuadrado (600 gr/m2) para los primeros y de ciento cuarenta y dos gramos por metro cuadrado (142 gr/m2) equivalente a veinte micras (20) para los segundos, siendo las dimensiones de la sección de 80 x 40 x 2 mm.

Las placas soporte de las señales serán tales que el espesor mínimo de las chapas será de dos (2) milímetros.

Las láminas reflexivas serán de una calidad, reflectancia, adhesividad y colocación iguales o superiores a las del producto Scothlite fabricado por Minesota and Manufacturing.

En el caso de señales pintadas se cumplirán las condiciones exigidas en el PG-3.

Condiciones generales

El Contratista deberá someter a la aprobación del Ingeniero Director, si procede, el tipo, calidad, características, etc. de cada material que forme parte del suministro de señales, cálculos justificativos de la resistencia de los elementos, proceso de fabricación y montaje y garantías ofrecidas para las señales y elementos de sustentación.

El Contratista estará obligado durante dos (2) años, contados a partir de la Recepción Provisional a reponer todo el material deteriorado cuya causa, a juicio de la Dirección de obra sea imputable a defecto de fabricación o de instalación.

La señal deberá llevar todos los accesorios (abrazaderas, tornillos, etc.) necesarios para sujetarla a los postes o pórticos.

Estos accesorios deberán ser sencillos y fáciles de montar.

Los símbolos e inscripciones, distancias entre letras, separación entre palabras y márgenes del cartel, se ajustarán a las normas del Ministerio de Obras Públicas y Urbanismo.

La forma de letra de las inscripciones de todas estas señales tanto mayúsculas como minúsculas, así como anchos del trazo, se ajustarán a las recomendaciones de la A.S.S.H.O.

Ejecución de las obras

La situación de las señales indicadas en el Anejo correspondiente de la Memoria, debe tomarse como indicativa, ajustándose la posición exacta, que habrá de ser aprobada por el Ingeniero Director a la vista de las condiciones de visibilidad, en caso de duda se apelará al sentido común.

La ejecución de la cimentación comprenderá, en cualquier tipo de terrenos la excavación de un dado de las dimensiones fijadas que posteriormente se rellenará de hormigón.

La cara superior de la cimentación se situar  diez (10) centímetros por debajo del nivel del terreno de tal forma que quede cubierta por la tierra vegetal.  Los postes se preven, con este objeto, con una longitud superior a la teórica en unos diez o veinte centímetros.

Medición y abono

Todas las señales de circulación, salvo aquellas instaladas sobre paneles, que se medirán por metros cuadrados, se medir n por unidades y se abonar n de acuerdo con los precios que figuran en los cuadros correspondientes.

-
Ud. de cartel complementario en aluminio reflexivo, totalmente colocado.

-
M2. de señal de cartel reflexivo en aluminio, totalmente colocado.

Señalización horizontal

Definición

En esta unidad de obra quedan incluidos:

-
La limpieza y preparación de la superficie sobre la que se pintan las marcas. 

-
El borrado de las marcas anteriores cuando sea necesario,

-
El replanteo y premarcaje de las marcas viales.

-
La pintura, las microesferas y la aplicación de ambas.

-
Cualquier trabajo, maquinaria, material o elemento  auxiliar   necesario para la correcta y rápida ejecución de esa unidad de obra.

Clasificación de las marcas viales

Las marcas viales se clasifican en:

-
Marcas viales longitudinales o transversales y flechas con reflectancia, que incluyen:

-
La línea de borde de calzada.

-
Líneas de separación de carriles.

-
Líneas de prohibición de adelantamiento.

-
Líneas de parada.

-
Vías lentas.

-
Vías de aceleración y deceleración.

-
Pasos de peatones.

-
Flechas.

-
Marcas viales tipo rótulo, isletas, etc. con reflectancia, que incluyen:

-
Isletas.

-
Rótulos.

-
Señales y demás símbolos.

Materiales básicos

La pintura y las microesferas de vidrio cumplirán lo especificado en los artículos 278 y 289 del PG3/75.

No se autorizará el uso de fluidificantes para la aplicación de la pintura, debiendo entrar éste en el estado original de fábrica.

El valor de la retrorreflexión será de trescientas  (300) milicandelas/lux y m2, medido entre cuarenta y ocho (48) y noventa y seis (96) horas y superior a ciento sesenta (160) milicandelas/lux y m2 a los seis (6) meses.

El grado de deterioro de las marcas viales, medido a los seis meses de la aplicación, no será superior al treinta (30) por ciento en líneas del eje, ni al veinte (20) por ciento en las líneas del sur de la calzada.

Ejecución de las obras

Previo al inicio de las obras, se procederá a la ejecución de limpieza de la superficie a pintar, sin tener el contratista derecho a indemnización por este concepto.

Previamente al pintado de las marcas, se procederá al premarcaje de las mismas mediante un sistema que no deje huellas ni marcas en el acabado del pavimento.

Todas las marcas viales se ejecutarán por el método de post-mezclado, salvo indicación en contrario del Ingeniero Director.

El Contratista tomará las precauciones necesarias para que el tráfico no pise las marcas pintadas, debiendo corregir a su costo, los desperfectos que se puedan producir.

Medición y abono

Las inscripciones y flechas sobre pavimentos se medirán por unidades realmente ejecutadas.

Las marcas viales de tipo superficial, tales como isletas, pasos de cebra, etc. se medirán por metros cuadrados de su superficie realmente pintada, deducida de los planos, definida dicha superficie por el polígono circunscrito más simple.

El abono de las marcas viales se realizará de acuerdo con los precios establecidos en el Cuadro de Precios para:

-
M. marca vial continua de diez (10) centímetros de ancho, incluso premarcaje. Terminada.

-
M. Marca vial discontinua de diez (10) centímetros de ancho, incluso premarcaje. Terminada, midiendo la superficie realmente pintada.

3.4.4. Mantenimiento y conservación de la sección tipo durante el periodo de garantía.

Definición

Se define esta unidad como el conjunto de operaciones a ejecutar desde la terminación de las obras, hasta que se proceda a la recepción definitiva de la obra contratada.

Se consideran  incluidas el mantenimiento de cunetas y taludes limpios y con su geometría original, mantenimiento de las obras de fábrica limpias, así como el mantenimiento de las condiciones originales del firme y pavimento aplicado.

No se contemplará en esta partida la corrección de errores y defectos de construcción, que bajo juicio del Director de obra sean imputables a mala ejecución de la obra, las cuales deberán ser reparadas a cargo del contratista.

Medición y abono

Esta partida no será de abono, salvo que por circunstancias especiales así se hay previsto en el Proyecto.

El abono, en su caso, se procederá en la liquidación definitiva de las obras.

3.4.5. Partidas alzadas de abono íntegro

Las partidas alzadas de abono íntegro son valoraciones de unidades de obra o gastos especiales que son difíciles de medir o calcular antes de hacer la obra. Se han calculado a estima por el proyectista y forman parte de los precios. El contratista cobrará los precios calculados, siempre y cuando esa unidad o gasto se haya realizado, con el coeficiente de baja si lo hubiese, independientemente de que les cueste más o menos, no pudiendo hacer ninguna reclamación por este concepto.

Estas partidas pueden ser de tres tipos:

a)
Gastos o servicios que no dejan huella material sobre la obra, como transporte de maquinaria, utilización de grúas, etc.

En este caso se pagará esa unidad sin más.

b)
Obras auxiliares necesarias para la ejecución de la obra, tales como acondicionamiento de cauces de río para badearlos, apertura o acondicionamiento de zonas de la obra, etc.

En este caso, el precio de la unidad comprende además de la ejecución de la obra, los trabajos y materiales necesarios para volver a dejar el terreno como estaba, si así lo decide el Director de Obra u otros Organismos que puedan intervenir.

c)
Obras que sean definitivas.

En este caso se contemplarán como unidades de obra que tienen precio sin descomposición.

En todos los demás casos que se tengan que realizar obras o trabajos auxiliares, que no estén contemplados en las partidas alzadas de abono íntegro, dichos trabajos se considerarán incluidos en los precios unitarios, sin que tenga el contratista ningún derecho a reclamar ninguna compensación por este concepto.

3.4.6. Partidas alzadas a justificar

Se trata de una reserva de presupuesto para obras no contempladas y que sea necesario realizar.

La valoración de las obras se realizará en base a los precios existentes en el contrato y en caso de que no existan, se crearán unos nuevos en consonancia con los existentes.

El contratista no realizará ninguna obra no prevista, sin tener antes la conformidad de la Dirección.

4.- DISPOSICIONES GENERALES

4.1.- Prescripciones complementarias

Todo lo que sin apartarse del espíritu general del Proyecto, ordene el Ingeniero Director de las Obras, será ejecutado obligatoriamente.

Todas las obras se ejecutarán siempre ateniéndose a las reglas de la buena construcción y con materiales de buena calidad, con sujeción a las normas del presente Pliego. 

En aquellos casos en que no se detallen las condiciones, tanto de los materiales como de la ejecución de las obras, el Contratista se atendrá a lo que la costumbre ha sancionado como regla de buena construcción.

4.2.- Planos de detalle

Todos los planos de detalle preparados durante la ejecución de las obras, deberán estar aprobados por el Ingeniero Director de las Obras, sin cuyo requisito no podrán ejecutarse los trabajos correspondientes.

4.3.- Instalaciones auxiliares y provisionales

El Contratista queda obligado a construir por su cuenta, conservar y retirar al fin de las obras todas las edificaciones auxiliares para oficinas, almacenes, cobertizo, viviendas e instalaciones sanitarias.

Como previo aviso, y si, en un plazo de sesenta (60) días a partir de éste, la Contrata no hubiese procedido a la retirada de todas sus instalaciones, herramientas, materiales, etc. después de la terminación de la obra, la Propiedad puede mandarlo retirar por cuenta del Contratista.

4.4.- Obras no previstas en el Proyecto

Si durante la ejecución de las obras surgiese la necesidad de ejecutar algunas obras de pequeña importancia no previstas en el mismo y debidamente autorizadas por el Ingeniero Director podrán realizarse con arreglo a las Normas Generales de este Pliego y a las instrucciones que al efecto dicte el Ingeniero Director, realizándose el abono de las distintas partidas a los precios que para las mismas figuren en el Cuadro núm. 1

Si para la valoración de estas obras no previstas no bastaran los citados precios, se fijarán unos contradictorios.

4.5.- Medidas de seguridad

El Contratista deberá atenerse a las disposiciones vigentes sobre seguridad e higiene en el trabajo.

Como elemento primordial de seguridad se establecerá toda la señalización necesaria tanto durante el desarrollo de las obras como durante su explotación, haciendo referencia bien a los peligros existentes o a las limitaciones de las estructuras.  Para ello se utilizarán, cuando existan, las correspondientes señales vigentes establecidas por el Ministerio de Obras Públicas, y en defecto, por otros Departamentos y Organismos Internacionales.

El Contratista deberá conservar el perfecto estado de limpieza de todos los espacios interiores y exteriores de las construcciones evacuando los desperdicios y basuras.

4.6.- Responsabilidades por daños y perjuicios

El Contratista será responsable durante la ejecución de las obras de todos los daños y perjuicios, directos o indirectos que se puedan ocasionar a cualquier persona, propiedad o servicio público o privado como consecuencia de los actos, omisiones o negligencia del personal a su cargo o de una deficiente organización de las obras.

Los servicios públicos o privados que resulten dañados deberán ser reparados, a su costa, con arreglo a la legislación vigente sobre el particular.

Las propiedades públicas o privadas que resulten dañadas deberán ser reparadas a su costa, con arreglo a la legislación vigente sobre el particular.

Las propiedades públicas o privadas que resulten dañadas deberán ser reparadas a su costa, estableciendo sus condiciones primitivas o compensando adecuadamente los daños y perjuicios causados.

4.7.- Gastos diversos a cargo del Contratista

El Contratista tendrá la obligación de montar y conservar por su cuenta cuantos suministros e instalaciones sean necesarias para su correcta y completa ejecución de las obras, así como para uso del personal de las mismas.

Serán de cuenta del Contratista las posibles indemnizaciones por daños causados a terceros, con motivo de la ejecución de las obras.

En caso de que la obra sea contratada por un organismo oficial y dirigida por Técnicos pertenecientes al citado organismo o asimilados, será de cuenta del Contratista el abono de las tasas que por replanteo, Dirección, inspección y liquidación estén determinadas.

4.8.- Pruebas generales que deben efectuarse antes de la recepción

Una vez terminadas las obras, se someterán a las pruebas de resistencia y funcionamiento que ordene el Ingeniero Director, de acuerdo con las especificaciones y normas en vigor así como a las prescripciones del presente Pliego. Todas estas pruebas serán de cuenta del Contratista.

4.9.- Control de calidad

Los ensayos de control de calidad se realizarán, por lo que a hormigones se refiere, al nivel definido en el presente Pliego de Condiciones.

En los demás materiales, según lo que se indique en los documentos 7º, 8º y 9º citados en el artículo 2.1. de este Pliego.

Los ensayos se realizarán en Laboratorios homologados con cargo al presupuesto previsto para este concepto, que deberá ser ampliado si el Ingeniero Director de la obra lo considera necesario para asegurar la calidad de la obra.

4.10.- Policía de la carretera

La Administración no se responsabiliza de los daños que se causen en la obra por uso indebido de la misma por los distintos usuarios, a cuyo efecto podrá colocar a su cargo, y retirar después, cualquier señalización autorizada por la Dirección de la obra, relativa a limitaciones de peso, velocidad, etc.

Los gastos correspondientes se consideran incluidos en los de desvío de cauces y servidumbres o en los de Conservación en el plazo de garantía.

4.11.- Plazo de ejecución de las obras

Será el que se fije en el Pliego de Condiciones Administrativas de la obra.

Las paralizaciones de obra motivadas por la aplicación de las limitaciones señaladas en el Pliego de Condiciones del Ministerio de obras Públicas, serán tenidas en cuenta al formular el programa de obras, y solo darán lugar a la ampliación del plazo si éste pudiera ajustarse por exigir medios extraordinarios.

En todo caso, los periodos de paralización por tales limitaciones no serán acumulativos a efectos de que el Contratista adjudicatario solicite rescisiones de contratos del Estado.

4.12.- Recepción

Una vez completadas todas las pruebas y efectuadas las correcciones que en su caso hubiere ordenado el Ingeniero Director, se procederá a la recepción de todas las obras ejecutadas con arreglo al Proyecto o modificaciones posteriores debidamente autorizadas.

La admisión de materiales o de piezas antes de la recepción y la aprobación de mecanismos, no eximir  al Contratista de la obligación de subsanar los posibles defectos observados en el reconocimiento y prueba de recepción o de reponer las piezas o elementos cuyos defectos no sean posibles de corregir.

Para ello se podrá conceder al Contratista un plazo para corregir los citados defectos y a la terminación del mismo, se efectuará un nuevo reconocimiento y se procederá a la recepción como anteriormente se indica.

4.13.- Plazo de garantía

Se indicará el plazo contractual en el Pliego Particular.

Si al efectuar el reconocimiento de las obras, alguna de ellas no se encontrara de recibo, se concederá un tiempo para subsanar los defectos con nuevo plazo de garantía, siempre menor de un año que fijará el Ingeniero Director, sin que el Contratista tenga derecho a indemnización alguna por este concepto.

4.14.- Jurisdicción de los Órganos Oficiales

El presente Pliego queda subordinado a las prescripciones que pueda contener la autorización para desarrollo de las obras por parte de los organismos oficiales competentes.
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